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援引路透社：

11月4日，特斯拉公司因一起2024年11月1日发生于威斯康星州的严重车祸被提起诉讼。

在这起交通事故中，一辆特斯拉Model S(图片|配置|询价)轿车在麦迪逊市郊区的维罗纳镇

某路段偏离车道并撞到树木，碰撞之后车辆起火。车内共有五名乘员，全部遇难！其中来自

威斯康星州克兰登的Jeffrey Bauer和Michelle Bauer于次日身亡，Bauer夫妇的四个子女在

上周五提交了诉讼书。

其认为这起车祸的根源在于特斯拉Model S的锂离子电池组导致电子门锁系统失灵，诉

状指出车门存在设计缺陷，导致事故发生之后乘客无法开启车门逃生。并且基于此前的起火

交通事故，特斯拉早已知晓该安全隐患，却仍然“有意识的背离已知晓且可行的安全做

法。”后排乘客在事故后尤其脆弱，可是他们必须掀开地毯才能找到用于逃生的机械拉手，

这一设计并不直观。

同时诉状披露一名附近的居民在拨打911时，称曾听到车内传出呼救声。



汽车门把手的设计争议一直以来主要围绕外隐藏式门把手，但是笔者却始终认为内门把

手的设计更值得关注。

在碰撞强度过大的前提下，即便是普通拉手式的全机械式门把手，其锁止机构也是有可

能变形损坏的；所以在机动车事故救援中必要的工具一定有破拆用的系列工具，这是在车辆

普遍采用隐藏式门把手之前就有的共识。只不过隐藏式门把手确实更容易拖延施救时间，也

确实可能出现锁止机构没有变形但施救人员不懂得如何使用隐藏式门把手的情况，所以这种

门把手被禁用是合情合理的。

可是如果车内乘员还是清醒的，门锁装置也没有损坏，这种情况下用内门把手离开车辆

才是正确的选择。

然而现在的某些新能源汽车的门把手的设计非常离谱。



有些内门把手需要掀开地毯才能找到，有些内门把手需要撬开一个塑料盖才能找到拉环，有

些内门把手会把机械拉环或拉杆设计在水杯槽的某个角落里……在车内乘客刚刚经过一次猛

烈碰撞的状态下，是否还能有清晰头脑去寻找这些隐藏的机械开关呢？锂离子电池如果因高

强度碰撞而出现热失控，从起火到爆燃只需要几秒钟；而火势的蔓延也只是需要几秒钟，在

这几秒钟里，已经发懵了的车内乘员99%是无法快速找到并使用车门机械开关的。

遗憾的是猛烈的碰撞很有可能造成按键式的、触摸式的、异形把手式的各类电子内门把

手失效。

只图好看的设计理念简直是不可理喻，汽车首先是交通工具，首要保证的是司乘人员的

安全。

现在的某些新能源汽车在设计方面往往只考虑创新而过度忽视安全，仅从汽车内外门把

手来看，各类造型特异的车外门把手已经令人眼花缭乱；而车内门把手更是离谱，按键式、

触摸式是比较常见的，其次还有圆球型甚至圆环形，就差弄一个手势识别型的方案了——都

是噱头！

汽车门把手的作用是开启车门，并且要保证在极端场景中尚可简单快捷的打开车门。

能做到这一点的内门把手一定是最简单的拉手式，并且应当以机械结构为基础，所有的

电子助力装置都只能作为辅助！不能本末倒置。

只是为何总是一些电动汽车（含混动车）在搞这些噱头呢？

这是一个值得关注的现象。

不过原因实际不难分析。

究其原因是汽车工业经过百余年的发展与沉淀已经达到了成熟阶段，能想到的创新基本

都已经应用；也就是说主打创新的新能源汽车实际没有太多可以创新突破的选择，于是初期



只能主要依靠电动机动力总成的性能和平顺优势。可是所有的电动汽车都具备这个优势，当

大家都具备这个特点的时候，性能也就不再是优势了。

于是只能“为了创新而创新。”

结果陆续出现了低风阻系数的大灯、电子后视镜、隐藏式门把手、各类设计特立独行的

车门门把手和全触控座舱；以及争议最大的辅助驾驶。新能源汽车制造商们太想赢了，可是

其除了能打造出加速足够快的汽车，其余还能做到什么呢？

做不到太多的话就踏踏实实的造车，电驱动技术本不新颖，百年前就小范围普及过一个

阶段；现在需要做的无非是依托于三电技术的进步推动节能减排，不需要那些忽视用户安全

的伪装新。
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